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Manual de competencia.

En este manual damos a conocer los conceptos basicos para comprender este
rally de precision y adicionalmente la informacion correspondiente a los
nuevos sistemas de cronometraje y libretas de ruta digitales, que basan su
funcionamiento en los sistemas G.P.S disponibles gracias a la red de satélites.

1.- Objetivo de los competidores en el Rally:

Completar el recorrido sefalado en la libreta de ruta, buscando pasar los controles a la hora ideal que es
predeterminada para cada automovil.

2.- Tipo de etapas:

El Rally del Golfo al Pacifico tiene tres tipos de etapas:

e Enlace.
e Regularidad también conocida como TC (Tramo cronometrado)
e Limitada.

Se tendran pruebas opcionales que no cuentan para resultados del Rally. Se califican en forma independiente
ofreciendo premios a los ganadores.

o Kildbmetro de aceleracién.
e Slalom.

En caso de que se considere otro tipo de etapa, la misma sera explicada en su oportunidad.

3.- Hora oficial y Cronometro:

Considerando que el cronometraje se lleva a cabo utilizando satélites, la hora oficial del Rally la encontrardn las
tripulaciones en las aplicaciones Mi-Rally Crono.

El Comité Organizador proporcionara a cada tripulacién su nimero de usuario y contrasefia antes del inicio de la
competencia. Una vez que se encuentren instaladas las aplicaciones en el celulary se ingrese el nimero de usuario
y contrasefia cada tripulacién contara con la Hora Oficial.
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Todos los participantes deberan de utilizar forzosamente “Mi-Rally Crono”. La aplicacidon “Rabbit 2.0” incluye las
funciones de “Mi-Rally Crono” y adicionalmente la libreta de ruta digital. Quienes prefieran competir con la libreta
de ruta impresa, no requieren la instalacidn y el uso de Rabbit 2.0, pero forzosamente deberan de instalar “Mi Rally
Crono” para que sea posible el cronometraje.

Todos los participantes, deberan contar con cuando menos 2 equipos celulares en los que tengan instalada la App
“Mi-Rally Crono”. Deberan conocer el manual y uso de la aplicacion.

Por la falta de precision de su sistema GPS, los equipos Huawei no son adecuados para la App Mi-Rally Crono.

Al iniciar la competencia un integrante del Comité Organizador efectuard un conteo regresivo, con el objeto de
apoyar a las tripulaciones para que el arranque sea en el orden predeterminado y en la hora exacta.

HORA CERO EN EL ARRANQUE:

A cada tripulacidn se le da una hora oficial del Rally para el arranque (e/ Comité Organizador decide si los intervalos
de arranque entre los autos son de 30 o 60 segundos). La hora cero significa que en la hora oficial del Rally
predeterminada para el arranque de cada tripulacion, se inicia un conteo de tiempo a partir de cero horas, cero
minutos y cero segundos. Todas las libretas de ruta inician en cero horas, cero minutos y cero segundos y los
tiempos de cada etapa se van sumando.

En el arranque del Rally se respetara siempre el orden predeterminado por el Comité Organizador. Se entregara
una lista de arranque a todos los participantes, sefialando el orden que les corresponde y la hora oficial (hora del
dia) en la que inician el Rally.

Se sugiere arrancar un crondmetro en el momento que el oficial responsable del control de arranque indique "0"
(cero) en su conteo regresivo. Aunque la aplicacion “Rabbit 2.0” incluyen un cronometro interno, siempre es
conveniente el contar con un cronémetro auxiliar.

Para las tripulaciones que quieran tener un respaldo practicamente infalible del tiempo transcurrido del Rally a
partir de cero, se recomienda lo siguiente: ajustar la hora de un reloj digital para que marque las 12 horas con 00
minutos y 00 segundos en el momento de su hora oficial de arranque.

Ejemplo: Supongamos que la hora determinada por el Comité Organizador para el arranque de la competencia de
la tripulacion de nuestro ejemplo es 10°:05’:00”. Al momento que el reloj del comité organizador o bien de la
aplicacion “Mi Rally Crono” marque las 9°:05:00” (60 minutos antes de la hora de salida asignada a la tripulacion
de nuestro ejemplo) , se ajusta la pantalla del reloj digital para que muestre las 11°:00°:00”; de esta forma a la hora
oficial de arranque de la tripulacidn 10°:05’:00”, el reloj digital con el ajuste marcara en su pantalla las 12°00°00".

Ejemplo de ajuste en otro minuto: Cuando el reloj del Comité Organizador o bien de la aplicacion marquen las
9°30°:00” (35 minutos antes de la hora de arranque de la tripulacion de nuestro ejemplo) la pantalla del reloj que
utilizamos como respaldo debe marcar las 11°:25:00”. De esta forma cuando la pantalla del reloj digital de respaldo
muestre en su pantalla las 12°00°00”, seran las 10°05’00” y correspondera a la hora de arranque de la tripulacion
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Ya en la competencia y siguiendo con el ejemplo, cuando el reloj de respaldo que ajustamos marque las 12°:45’:00”
la tripulacién llevard 45 minutos desde su hora de arranque; cuando marque las 3°50°00”, llevard 3 horas cincuenta
minutos desde la hora de arranque. Tomando en cuenta que todas las libretas de ruta inician en cero horas, cero
minutos y cero segundos, sera muy facil visualizar en la pantalla del reloj digital ajustado, el tiempo transcurrido
desde el inicio del rally y compararlo con las horas ideales de arranque y fin de cada etapa marcadas en la libreta
de ruta.

HORA IDEAL DE PASO EN UN CONTROL:

Es la hora exacta predeterminada para cruzar un punto geografico (latitud y longitud).

Para fijar un control en un punto geografico, el Comité Organizador mide previamente las distancias en los tramos
de carretera considerados en la ruta. En algunos puntos geograficos marcados para el rally, se tienen referencias
fisicas como mojoneras y letreros. Las horas ideales para pasar los controles, son calculadas previamente por el
Comité Organizador, en funcidon de las horas de arranque, distancias y velocidades.

HORA REAL DE PASO EN UN CONTROL.:

Es la hora, minuto y segundo registrada para cada automovil (utilizando “Mi-Rally Crono”), al momento de cruzar
un punto geografico (latitud y longitud) correspondiente a una distancia medida dentro del tramo del rally. El punto
geografico que corresponde al control, puede coincidir o no, con la ubicacion de una referencia fisica indicada en
la libreta de ruta. Especialmente los puntos geograficos que corresponden a un control intermedio en una etapa de
regularidad, no corresponden con una referencia fisica.

4.- La Libreta de Ruta

En la seccion que encontrardn a partir de la pagina 12 de este manual: [nformacion prdactica para
los participantes en el Rally, encontraran ejemplos de paginas de una libreta de ruta.

Rengldn a renglon se pueden seguir las indicaciones para seguir la ruta y realizar cada una de las etapas.

Las mediciones en la libreta de ruta estan indicadas en kilémetros y cientos de metros. Ejemplo: 15.700 (Quince
kilometros setecientos metros), la distancia del odémetro es 0.000 al inicio de cada etapa y posteriormente es la
distancia acumulada en cada referencia de la etapa.

La libreta de ruta ya sea impresa o digital, indica en sus columnas la distancia total, distancia parcial ente dos
referencias, la direccidn a seguir con graficos, la informacién general, la distancia regresiva para concluir la etapa.

En la etapa de enlace o limitada, el tiempo total para efectuar el recorrido es sefialado en |la parte inferior del primer
renglén de la primera columna después de una letra o bien después de la misma letra en la primera columna y
ultimo renglén de una etapa de regularidad (recordando que al concluir una etapa de regularidad continta un
enlace o una limitada hasta el inicio de la siguiente etapa)
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En el caso de la etapa de regularidad, la velocidad fija en kildémetros / hora para efectuar el recorrido entre
referencias, es sefalada en la primera columna en la parte inferior de cada renglén; la hora ideal para pasar cada
referencia es sefialada en la segunda columna en la parte inferior de cada renglén considerando los tiempos
acumulados desde el arranque del Rally.

En las etapas de regularidad, la tercera columna de la libreta de ruta (direccion), se sombrea para una mejor
identificacion.

Al concluir una etapa de regularidad, concluye el sombreado en los renglones correspondientes de la libreta de ruta
impresa, e inicia la etapa de enlace o limitada que concluye hasta la siguiente etapa; la distancia del odédmetro se
sigue acumulando hasta llegar a la siguiente etapa.

En la parte inferior izquierda de cada renglén de la tercera columna, se indica un recuadro pequefio con el nimero
consecutivo de referencia.

En la columna direccién se sefiala con flechas la direccidon que debe de seguir la tripulaciéon en entronques, o bien
se incluyen signos de alerta o dibujos correspondientes a una referencia fisica del recorrido.

En informacion se describe con texto la referencia fisica y/o instrucciones.

La libreta de ruta digital incluida en la aplicacién Rabbit 2.0, incluye odémetro via GPS y presenta en tiempo real
informacidn interactiva que facilita el trabajo del copiloto.

(La aplicacion “Rabbit2.0”, presenta en tiempo real en la pantalla del celular o Tablet, la informacidn de distancias
y velocidad de la etapa incluida la direccion e informacion de cada rengldn. Otra facilidad es el uso de colores que
nos permite conocer en forma instantdnea si vamos a tiempo (verde=acelerar porque estamos atrasados,
amarillo=exacto, rojo=disminuir velocidad porque vamos adelantados) Con esta tecnologia las tripulaciones
inclusive sin experiencia pueden lograr magnificos resultados.

SUGERENCIAS.

Aunque la aplicacion Rabbit 2.0 incluye odémetro, es conveniente poner CEROS en el odémetro del auto al iniciar
cada etapa. Es recomendable tachar o palomear en el rengldn correspondiente a la libreta impresa, la instruccién
qgue hemos pasado. De esta forma podemos visualizar con facilidad las referencias que han quedado atras y las
referencias siguientes.

RECOMENDACION PARA UNA MAYOR PRECISION.
La medicidn del odémetro del organizador pueden variar con la medicién del odémetro original del automovil u
oddmetro adicional instalado en el automévil del competidor; para conocer si existe diferencia, los competidores
podran auxiliarse de las comparaciones de odémetro que previamente midié el Comité Organizador, ya sea en
alguna calle o avenida, tramos de carretera antes de la salida o después de esta para efectuar en su caso el ajuste
(en el odémetro adicional e inclusive en el odémetro del sistema Rabbit). Los tramos para la comparacion de
oddmetros, referencias donde inician y terminan, asi como la distancia medida, se daradn a conocer en fecha previa
a la celebracién del evento. De esta forma cada tripulacién puede revisar en los tramos establecidos, si la distancia
gue marca el odémetro de su automavil y el odémetro de la aplicacidon “Rabbit 2.0”, es mayor o menor a la distancia
edida con el odémetro del organizador.
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Existen equipos que pueden enlazar la medicién de un odémetro fisico en el automovil, con el sistema Rabbit 2.0.
Las personas que quieran conocer mas sobre este particular lo pueden consultar con el Comité Organizador.

NOTA IMPORTANTE.

En los dos rallys las medidas sefialadas en la libreta de ruta digital e impresa, corresponden al odémetro del
organizador y son las que rigen para calcular las horas ideales de paso; si el dia del rally alguna referencia fisica
sefialada en la libreta de ruta ya no existe, o bien por cualquier causa no se encuentra en el lugar fisico
correspondiente a la medida del odometro del organizador (medida sefialada en la libreta de ruta), y la diferencia
es mayor a 30 metros, podra dar motivo a una revisién que estara a cargo del Comisario designado y Director de
cronometraje. En su caso sera el Comisario quien tome la decisidn de cancelar uno o mas controles en los que se
haya penalizado a uno o mas participantes, por el motivo descrito en este parrafo.

5.- Etapas, mecanica de cada etapa y ubicacion de controles.

a) Enlace:
e Setiene un tiempo fijo para recorrer la distancia.
e Setiene una ruta forzosa que se indica en la libreta de ruta.
e Las referencias que indican el principio y fin de la etapa estaran claramente identificadas.

En la etapa de enlace se puede establecer un control en la referencia inicial y final pero nunca en puntos
intermedios. Por lo mismo los adelantos o atrasos intermedios NO penalizan.

Mecanica de la Etapa de Enlace:

La etapa de enlace se establece para lo siguiente:
e Como primera etapa del Rally.
Para enlazar dos regularidades.
Para enlazar una limitada con una regularidad o con otra limitada.
Para llegar a una meta intermedia y continuar el rally después de la meta intermedia.
Para llegar a la meta final.

Se penalizard un punto por cada segundo con las décimas de segundo correspondientes, el adelanto o atraso al
cruzar los controles de inicio y final de una etapa de enlace. Para este calculo el sistema de cronometraje resta la
hora real de paso de la hora ideal de paso. En algunos controles de inicio y/o fin de un enlace, se pueden establecer
tolerancias de tiempo sin penalizacion. Se puede sefialar la tolerancia en la misma libreta de ruta o en un boletin
oficial.
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b) Regularidad.

e Se indica una distancia entre referencias y una velocidad fija para efectuar el recorrido entre las
referencias.
Se tiene una ruta forzosa que se indica en la libreta de ruta.

e Seestablecen varios controles en puntos geograficos dentro del tramo de carretera correspondiente
a la regularidad.

e Laubicacidn de los controles es desconocida para los competidores.

Mecanica de la etapa de regularidad también mencionada con TC (Tramo cronometrado).

Dentro del tramo en el que se lleva a cabo una etapa de regularidad, se tendran varios controles (puntos
geogrdficos) donde el sistema de cronometraje registrara la hora real de paso de cada automovil.

Las velocidades fijas solicitadas para efectuar el recorrido entre referencias son sefialadas en la libreta de ruta.

Se penalizara un punto por cada segundo, con las décimas de segundo correspondientes, el adelanto o atraso. Para
este calculo el sistema de cronometraje resta la hora real de paso de la hora ideal de paso.

Para calcular la hora ideal de paso por los controles (puntos geogrdficos) en el tramo de regularidad, el Comité
Organizador considera la hora de arranque de la etapa, las velocidades fijas solicitadas y las distancias.

Cuando la etapa de regularidad es programada después de una etapa de enlace, no se estableceran controles en el
primer kildmetro de la regularidad, siempre y cuando no se sefialen referencias en la libreta de ruta para el primer
kildmetro. Se pueden establecer controles después de los 500 metros del primer kildmetro, siempre y cuando se
sefale alguna referencia entre los 500 metros y el kildmetro.

Cuando la etapa de regularidad es programada después de una etapa limitada, podran existir controles a partir de
los 200 metros recorridos en el tramo correspondiente a la regularidad.

En la regularidad se recomienda a las tripulaciones que arranquen antes de la sefial fisica correspondiente al inicio
de la etapa; en este caso se arranca y se acelera el auto desde el punto elegido unos segundos antes, buscando
pasar la sefial fisica de inicio de regularidad, a la hora ideal y a la velocidad fija solicitada en la libreta de ruta para
el recorrido entre las primeras referencias. Esta sugerencia ayuda a la tripulacién a efectuar el recorrido de la
regularidad con precisién desde el punto de arranque.

IMPORTANTE: El punto geografico que marca el fin de una etapa de regularidad, debe corresponder al inicio de una
etapa limitada o de enlace y el final de una etapa limitada o de enlace puede corresponder al inicio de una etapa
de regularidad.
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c) Limitada:
e Setiene un tiempo fijo para recorrer la distancia.
El tiempo es justo.
Se tiene una ruta forzosa que se indica en la libreta de ruta.
Las referencias que indican el principio y fin de la etapa estardn claramente identificadas.

En la etapa Limitada no se tienen controles intermedios y por lo mismo los adelantos o atrasos intermedios NO
penalizan.

Mecadnica de la Etapa Limitada:

Para la etapa limitada se establece un tiempo muy justo para efectuar el recorrido y por lo mismo si nos detenemos
por alguna razon, sera dificil llegar a tiempo al inicio de la siguiente etapa.

Es importante considerar que en algunos casos, la etapa limitada inicia en zonas sinuosas donde seguramente no
lograremos la velocidad promedio en un principio; sin embargo posteriormente podemos transitar tramos rectos
donde lograremos alcanzar la velocidad promedio o bien superarla.

El punto final de una etapa limitada debe corresponder al punto de inicio de una etapa de enlace o regularidad.

Se penalizara un punto por cada segundo, con las décimas de segundo correspondientes, el adelanto o atraso al
cruzar los controles de inicio y final de una etapa limitada. Para este cdlculo el sistema de cronometraje resta la
hora real de paso de la hora ideal de paso.

En algunos casos (siempre y cuando se sefiale en la libreta de ruta) se puede permitir el adelanto sin penalizacion
en el control final de la limitada; esta condicién se puede sefialar siempre y cuando después de la etapa limitada se
tenga una etapa de enlace.

d) Kildmetro de aceleracion y slalom (pruebas opcionales):

En caso de que sean programadas estas etapas, estaran sujetas al apoyo y autorizacién de las autoridades.

Seindicara en la libreta de ruta el punto de arranque. Un oficial de control asignado sera el responsable de efectuar
el conteo regresivo a cada tripulacion. Aunque es recomendable, no es necesario respetar el orden de arranque del
Rally para el arranque de los kildmetros de aceleracién y pruebas de slalom. Cada tripulacién se detendra en el
punto inicial donde se encontrara el oficial de control asignado quien efectuara el conteo regresivo.

En el momento en que concluya el conteo regresivo y se indique “cero”, la tripulacion arrancara y recorrerd la
distancia de 1 kilémetro o bien la distancia correspondiente al slalom.

En el caso del slalom se marca una trayectoria con conos. Se tiene una penalizacién por cada cono derribado. Las

pruebas de kildmetro de aceleracidn siempre se encontraran ubicadas dentro de una etapa de enlace. Al concluir

el kllometro de aceleracidon se debe disminuir de inmediato la velocidad para continuar con la etapa de enlace. Al
prueba de slalom se seguiran las instrucciones sefialadas en la libreta de ruta.
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6.- Cronometraje y ubicacion de los controles:

a) Sistema de cronometraje y calculo de horas ideales de paso:

En estas competencias de precision se utiliza un sistema de cronometraje satelital, que opera con la aplicacion Mi
Rally Crono o Rabbit 2.0 previamente instalada en teléfonos celulares. Los puntos geograficos en los que se
registrara la hora de paso son establecidos previamente por el Comité Organizador.

En cada uno de los puntos geograficos preestablecidos para el control, el Comité Organizador calcula la hora ideal
de paso, considerando la hora de arranque de cada tripulacién, la velocidad indicada para efectuar el recorrido y la
distancia recorrida.

Ejemplo de cdlculo de una hora de paso en una etapa de regularidad: si la hora de arranque para la tripulacion de
nuestro ejemplo es 0:20:00.0 (Cero horas, veinte minutos, cero seqgundos, cero décimas), la velocidad fija para los
primeros 6 kildmetros es de 60 kilémetros por hora y la distancia del punto de inicio al punto en el que se encuentra
el control es de 5.5 kildmetros, tendremos que la hora ideal de paso por el control es 0:25:30.0 (Cero horas,
veinticinco minutos, treinta sequndos, 0 décimas). 5 minutos y 30 segundos después del arranque.

T=D/V

T=5.5km /60 km /hora=.091667 hora.

Convertimos a segundos (.091667 hora * 3600 segundos / hora = 330 segundos)

330 segundos = 5 minutos con 30 segundos

b) Ubicacidon de los controles:

Los controles se pueden fijar en un punto geografico sin una referencia fisica (por lo general en las etapas de
regularidad), o en un punto geografico correspondiente a la ubicacién de una referencia fisica.

En las etapas de regularidad los controles son desconocidos. La ubicacién de todos los controles no ubicados en
una etapa de regularidad es conocida y corresponde a una referencia fisica.

Se pueden establecer controles en los siguientes puntos de las etapas:

b1l.- Salida del rally, metas intermedias y meta final.
b2.- Inicio y final de las etapas de enlace y limitadas.
b3.- En cualquier punto de las etapas de regularidad considerando lo siguiente:

e Apartir del kildmetro 1 cuando no existan referencias sefialadas en la libreta de ruta para el primer kilémetro.
e  Apartir de los 500 metros del inicio de la regularidad cuando exista alguna referencia entre los 500 y los 1000 metros.
e A partir de los 200 metros cuando la etapa de regularidad se encuentre después de una etapa limitada.

b4.-En el inicio y final de las pruebas especiales: kildmetros de aceleracidn, pruebas de autédromo y slalom, siendo
importante sefialar que estas pruebas especiales son opcionales y no son puntuables para los resultados del rally
de precision.

b5.-El Comité Organizador puede ubicar a un Oficial del Rally para tomar tiempos y/o dar indicaciones a las
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7.- Requisitos para estar clasificado y Penalizaciones:

a.- Requisito para estar clasificado en el rally.

Para que una tripulacién quede clasificada, tendra que cruzar el control de inicio del Rally y el control final del Rally.
La tolerancia maxima en el control de arranque es de 10 minutos de adelanto o atraso y en el control final las
tolerancias maximas de adelanto y/o atraso estaran sefialadas en la libreta de ruta. Cuando el Rally tenga una
duracidon mayor a un dia, la tripulacién debera iniciar y terminar cada dia de competencia, cruzando el control de
inicio y el control final dentro de los limites de tiempo sefalados.

b.- Penalizacién / descalificacion en el control de inicio de cada dia del Rally.

En el control de arranque del primer dia de Rally o bien de arranque de los dias consecutivos, se tendra una
tolerancia sin penalizacion de +/- 30 segundos de adelanto o atraso sobre |la hora oficial marcada para el arranque
de cada participante. A partir de 30 segundos con 1 décima penaliza a razén de 1 punto por segundo. A partirde 1
minuto con 40 segundos, penaliza con 100 puntos. Si el retraso en el arranque es mayor a 5 minutos, es decir 5
minutos con 1 décima, la tripulacion estara descalificada del Rally.

c.- Descalificacion en el control final de cada dia de Rally.

El control final de cada dia del rally no sumara puntos de penalizacion; sin embargo, sera descalificada la tripulacidn
gue no cruce el control correspondiente o que lo haga fuera de los limites sefialados en la libreta de ruta.

d.- Penalizacion en controles de la etapa de regularidad.

Se tendrd una penalizacion de 1 punto por segundo con sus décimas correspondientes por adelanto o atraso, hasta
un limite de adelanto o atraso de 1 minuto con 40 segundos.

Se tendrd una penalizacién de 100 puntos cuando suceda lo siguiente:

e No pasar el control.

e Pasar el control con una diferencia de 1 minuto con 40 segundos o mas.
La ubicacidn de los controles en el tramo de regularidad y la hora ideal de paso por los mismos, no son conocidas
para los participantes y no se indican en la libreta de ruta.

e.- Penalizacion en controles de etapas de enlace y limitadas.

Se tendra una penalizacion de 1 punto por segundo con sus décimas correspondientes por adelanto o atraso, en
los controles que estén ubicados en los inicios y finales de las etapas de enlace y limitadas.

Los inicios y finales de las etapas de enlace y limitadas corresponden a puntos geograficos en los que se encuentra
alguna sefial visible (letrero, mojonera, arco de salida, meta)
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Se tendrd una penalizacién de 100 puntos cuando suceda lo siguiente:

e No pasar el control.
e Pasar el control con una diferencia de 1 minuto con 40 segundos o mas.

f.- Penalizacion en controles de etapas de enlace ubicados en metas intermedias.

En el control de metas intermedias, se tendra una tolerancia sin penalizacion de +/- 30 segundos de adelanto o
atraso sobre la hora oficial marcada para el arranque de cada participante. A partir de 30 segundos con 1 décima
penaliza a razén de 1 punto por segundo. No pasar el control o pasarlo con una diferencia igual o mayor a 1 minuto
con 40 segundos, penaliza con 100 puntos.

g.- Otras penalizaciones.

Si por descuido de la tripulacion, los celulares (los celulares con la App Mi-Rally Crono y/o Rabbit 2.0 haciendo
login en Mi-Rally Crono), se apagan o se ubican en un punto del automévil que impida el buen funcionamiento del
sistema de cronometraje, la penalizacién sera de 100 puntos en cada punto de control en el que no se registre el
tiempo de paso por el punto geografico.

No se permite el uso de Mi-Rally Crono fuera del habitaculo del automdvil, cualquier tripulacion que sea
sorprendida con un equipo con Mi-Rally Crono o vinculado a Mi-Rally Crono sera descalificada.

NOTA: Las horas ideales de paso para cada auto en los diversos controles estaran fijas durante todo el dia de la
competencia, en el caso de que alguna tripulacién abandone la prueba, los espacios de tiempo que se generen
deberadn de permanecer. En rallys con duracién superior a un dia, el Comité Organizador puede reagrupar a las
tripulaciones en los dias sucesivos.

h.- Penalizacidn, requisitos y descalificacion en los kildometros de aceleracién y slalom.

Requisitos para estar calificado:
e Hacer alto total al iniciar los kildbmetros de aceleracién y slalom, acatando la hora de arranque sefalada por
el oficial de control.
e Completar todas las pruebas de kildmetro de aceleracidn y slalom.

Descalificacidn para el premio de kildmetro de aceleracion y slalom:
e Arrancar una o mas pruebas con un adelanto o atraso de 2 segundos o mds, incumpliendo el conteo
regresivo efectuado por el oficial de control.
e Pasar lanzados en el arranque de una o mas pruebas.

Penalizacion:
e Cada cono derribado o desplazado mas de 30 centimetros en el slalom, penalizara con 5 segundos que se
sumaran al tiempo cronometrado.

El auto que efectle el recorrido completo de los kildmetros de aceleracidn y slaloms en el menor tiempo, sera el
ador. Se considera solamente un ganador por cada categoria.
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8.- Reclamaciones:

Cualquier reclamacion de un competidor sera considerada siempre y cuando sea entregada por escrito al
Comisario. Debera de entregarse a mas tardar dos horas después de la hora ideal de paso considerada para el
ultimo automavil en la meta final. Si algin competidor detecta algun error en los resultados dados a conocer en
la ceremonia de premiacidn, tendra hasta 36 horas contadas a partir de la hora en que concluyd la entrega de
premios para presentar al Comisario su inconformidad. Después de las 36 horas sefaladas, los resultados se
consideran oficiales. Silainconformidad es considerada valida, pueden cambiar los resultados y las tripulaciones
deberdn seguir en su caso las indicaciones del Comisario del evento para la reasignacion de los trofeos y premios
que correspondan.

9.- Medidas de Seguridad:

El uso de casco es obligatorio en las etapas de regularidad, limitadas y pruebas especiales.

Los cinturones de seguridad son obligatorios en todo momento.

Se sugiere llevar un botiquin de primeros auxilios, extintor y triangulos reflejantes.

El uso de otras medidas de seguridad es siempre recomendable.

No se permitira el arranque de un automovil, si el mismo se encuentra en mal estado mecénico.

10.- Limites de Velocidad:

Los limites de velocidad sefialados por las autoridades en carreteras y autopistas tendrdn que ser respetados por
los competidores. Si algin automdévil sufre una descompostura o por cualquier otra causa sufre un retraso, por
ningln motivo deberd rebasar los limites de velocidad sefialados buscando recuperar el tiempo perdido; cuando
esto sucede, los riesgos para la tripulacidn y usuarios de la carretera se magnifican.

11.- Recomendacion especial: iLA SEGURIDAD SIEMPRE ES PRIMERO!

e Siempre rebasa en lugares seguros, jamas lo hagas en zonas donde no tengas visibilidad.
e Ten muy en cuenta que las carreteras no se cierran, respeta a los demds usuarios.
e Los kilémetros de aceleracidn se llevan a cabo en autopistas abiertas.
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Informacion pradctica para los participantes en el Rally

|& Ejemplo Libreta Ruta
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Ejemplo Libreta Ruta
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LIBRETA DE RUTA DIGITAL.

Con la aplicaciéon Rabbit 2.0, se puede usar la libreta de ruta digital, para ello deberan seguir las siguientes
indicaciones:

e Descargar la App: Rabbit Rally 2.0 disponible de forma gratuita en los Store

; ; , s o . Rabbit Rally 2.0 -
de Androide e iOs. Es Importante tener la Gltima actualizacion. Regubeidad con P
e Quienes descarguen el Rabbit 2.0 no necesitan descargar Mi Rally Crono. El o

Rabbit 2.0 incluye el sistema de cronometraje incluido en Mi Rally Crono.

Libreta de ruta Digital — Opcional: (Importante familiarizarse con la misma).

e Ya que descargaron el Rabbit 2.0 en un dispositivo, ya sea celular o tablet, lo primero que debemos hacer
es verificar que tenga GPS. Este sistema funciona con el GPS del dispositivo, sin GPS el odometro del Rabbit
no avanzaray se pierde la automatizacién del sistema.

e Bajar y/o abrir la libreta digital que les proporcionara el Comité Organizador en la pagina:
www.rallydelgolfoalpacifico.com.mx

e USUARIO Y CONTRASENA (Sera asignada por el Comité Organizador)
e Ajustar nuestra hora de salida y fecha.
e Ajusta la hora de Rabbit con la hora de MiRally Crono.

e Ver el siguiente tutorial: https://www.youtube.com/watch?v=MFygw8cyxIs&t=1134s

e El Rabbit 2.0 se puede usar en celulares y/o en cualquier tablet siempre y cuando tenga sistema de
navegacion GPS.

SISTEMA DE CRONOMETRAJE POR SATELITE.

Para el Comité Organizador del Rally del Golfo al Pacifico conjuntamente con El Equipo TRS, es de vital importancia
la credibilidad del sistema de cronometraje, asi como de los resultados, por ello usamos el sistema “MiRally-Crono”
(MiRally-Crono, con base en Girona Espafia). Es uno de los sistemas mas utilizados en Europa y ha demostrado su
confiabilidad en Mexico. Durante mas de 5 afos ha sido el sistema oficial de los eventos organizados por TRS y fue
utilizado en varias ediciones del Rally del Golfo al Pacifico con gran éxito.

Es muy importante entender y realizar las recomendaciones que a continuacion les presentamos, para evitar fallas
en el sistema de cada tripulacién y evitar penalizaciones.

La transparencia es un factor muy importante en todos los resultados, por ello antes del inicio del rally, se les
informara a los part|C|pantes la cantidad de puntos de control ya establecidos, de esta forma se da certeza del
po real tendran las tripulaciones.
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OBLIGATORIO PARA PODER PARTICIPAR.

- Dos celulares (Obligatoriamente). (Se pueden usar hasta 6 celulares con la misma cuenta, para mayor
tranquilidad y respaldo de cada tripulacion).

v" IMPORTANTE: Los celulares marca HUAWEI cuentan con un GPS interno de muy baja precisién, por lo
mismo esta descartado su uso.

» Los dos dispositivos deberan tener la App: MiRally Crono o Rabbit 2.0 instalada y actualizada.
(Si alguna tripulacién decide no usar la libreta de ruta digital, puede instalar exclusivamente MiRally Crono)

» Deberan accesar con el usuario y contrasefia asignados por el Comité Organizador.

\ RabthaIIyZO @ Mllhllyc"mn (D
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» Mantener los celulares en primer plano todo el tiempo.

» Estos celulares deberan estar conectados a cualquier dispositivo de recarga, preferentemente del auto,
para evitar que la pila se descargue.

» La recomendacidn es tener los celulares con mas de 40% de bateria.

» Mantener los celulares con acceso al exterior, estos funcionan como una antena satelital, por tal es de vital
importancia tener acceso al cielo.

» Cuidar el sobrecalentamiento de los equipos, ya que estos pueden entrar en modo de proteccion y cerrar
la App.

» Tener datos moviles, para que el sistema pueda enviar la informacion al sistema, su consumo es muy bajo.

» En caso de estar en una zona fuera de cobertura el equipo almacenara la informacién y en cuanto tenga
sefial, esta sera enviada de forma automatica. Los participantes no deben de preocuparse por esto.

P§q Es |nd|spensable que Et.”di'spo'vs”it_ivo (celular o tableta), cuente con GPS y este encendido, de lo
ntrario no obtendré la in cion y sera pehﬂzado.
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MUY IMPORTANTE

e No apagar el celular durante todo el Rally.

e Tener un soporte de celular, preferentemente pegado al cristal del auto y cubrir del sol con un
trapo (nada que pueda impedir la funcién de antena y/o envio de datos).
e Contar con uno o mas bancos de pilas, para en caso de falla en el sistema de recarga de nuestro

auto. Es importante contar con este respaldo.
e Serecomienda llevar fusibles del sistema de recarga del auto.

e Nunca poner los celulares debajo de los asientos o dentro de un compartimiento que impida el

libre acceso al cielo.

Durante el Rally los competidores tendran el apoyo del equipo TRS para resolver dudas o problemas técnicos, pero
es responsabilidad de cada quien, vigilar el buen funcionamiento del sistema.

ASPECTOS A TOMAR EN CUENTA Y FUNCIONES.

EN UN CELULAR PROVISTO DE DATOS, DESCARGAR LA APP

MIRALLY CRONO O RABBIT 2.0

Reiniciar el celular y no usar aplicaciones como Facebook u otras.
Ingresar con el mail y contrasefia asignada por el Comité Organizador.

Conectar MiRally Crono o Rabbit 2.0, una hora antes del inicio del rally en
un lugar donde se cuente con acceso a datos.

Tener la App en primer plano, conectada a la corriente y con vista al cielo.
No olvidar encender el GPS del celular.

Una vez iniciada la sesién con el correo y contrasefia asignada por el
Comité Organizador, en la pantalla inicial deben verificar que el GPS
indique “OK”

,[/{1% é azfc/zﬁt Sk

congun

is{anede nneves caunites! JALISCO -

WWW.RALLYDELGOLFOALPACIFICD/COM ™

wll Movistar & 13:47 T @ 79% mm)

MiRally Crono
gpjouanen@gmail.com

Su Horario GPS Oficial

Esperando GPS...
Bateria: Espergf®lo Bateria...
"GPS:OK

Envio de Dados: Esperando Datos...
Internet: Esperando Internet...

v1.22
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Funciones: pr Torem
MiRally Crono
Porcentaje de bateria. gpiouanen@gmail.com $—————__cqrreg que nos dio la organizacion.

Su Horario GPS Oficial Pulsando 2 veces en el podemos

13:49:23.0 } ‘\ cambiar el correo.
Y

Bateria: Descargando (78%)
wGPS:20.48842 x -99.93528 (+/- 4m)

Coordenadas y exactitud /?/I’O de Dados: 60 coords/min (qg: 0)
ptermatiERi Nuestra hora oficial.

del GPS. ERR(03): No estévegistrado en la prueba
(03) J B Es la hora que nos tomara los puntos

de control.
Es la hora que tenemos que usar para
calcular nuestros tiempos.

Envio de datos
(En caso de no tener cobertura, el \
sistema espera a tener cobertura POSIBLES ERRORES

para el envié de todos los datos). ERRO (01): Celular No Registrado
ERRO (02): No es el dia del rally
ERRO (03): No estd registrado o
aprobado.

v1.22

Les recordamos que un Punto de Control Satelital (en adelante “PC”) puede ser cancelado por causas ajenas a los
competidores y/o Comité Organizador por las siguientes razones:

* Siun PC se encuentra fuera del area establecida.

* Siel registro de los competidores es incompleto y/o erréneo.

* Sienun PCno se registra el tiempo de paso de una o mas tripulaciones.

* En caso de que una tripulaciéon tenga el 50% + 1 del total de PC’s de un tramo cronometrado sin
registro de tiempo y las demas tripulaciones si tengan registro, se le aplicard la penalizacion maxima
de 100pts por control no registrado, considerando que la falla es causada directamente por

descuido de la tripulacidn.

*  Estos criterios podrdn ser modificados por mutuo acuerdo con Director del Rally y el Comisario del
evento si aplica.

** Por cada segundo de adelanto y/o atraso, tendremos 1 punto malo. Las décimas de seqgundo son consideradas.
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PREGUNTAS FRECUENTES:

P: ¢Qué pasa si recibo una llamada en el celular mientras esta encendida la
aplicacion y estoy en el rally?

R: No afecta el sistema de cronometraje; sin embargo resulta inapropiado contestar si estamos en un momento
importante del Rally. La sugerencia es no contestar cuando estamos en una etapa de regularidad.

Si estamos en un enlace o tiempo Neutro, podemos tomar la llamada y al finalizar verificar que MiRally Crono este
nuevamente en primer plano. Si tenemos la necesidad de contestar por una emergencia, aunque estemos en
etapa de regularidad, es importante verificar al finalizar la lamada que la App quede nuevamente en primer
plano.

P: ¢{Qué pasa si recibo mensajes o correos electronicos?

R: No pasa nada, ya tendremos tiempo para revisarlos. Es importante verificar que MiRally quede en primer
plano en todo momento.

P: ¢ Puedo revisar mis redes sociales?

R: No es conveniente durante una etapa de regularidad, podemos hacerlo en un tiempo “Neutro”, pero hay que
verificar que el sistema quede en primer plano cuando menos 10 minutos antes de iniciar nuevamente una etapa
de regularidad.
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Dudas y atencion personal

Gilles P. Jouanen
24 info@tequisrallyschool.com

% 4142311110
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